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Sicherheit und Qualitat im kombinierten Verkehr (KV)

Die vorliegende Broschiire behandelt die Informationen, die wesentlich sind, um die Sicherheit der Speditionen im
kombinierten Verkehr zu gewéahrleisten.
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1 Vorwort

Die Gesellschaft Hupac prift fortwahrend die Risiken ihrer unternehmerischen Aktivitat, wobei sie besondere
Aufmerksamkeit auf die operative Aktivitat in den Terminals und auf den Bahnlinien richtet.

Die Hauptrisiken bestehen aus Unféllen mit méglichen Schaden an Personen, an den intermodalen Ladeein-
heiten (ILE), an den in dieser enthaltenen Gutern, an Infrastrukturen des Terminals und der Eisenbahn, an an-
deren Dingen von Dritten, an der Umwelt, wie auch Entgleisungen, Feuer und ldngere Unterbrechungen der
Strecken.

Die Sicherheit ist eine der héchsten Prioritdéten von Hupac, die sich bemiiht, ein sicheres und zuverlassiges
System fir den Transport zu erméglichen, und die sich dafiir einsetzt, die Sicherheit in den verschiedenen von
ihr verwalteten Bereichen zu erhgéhen.

Hupac hat deshalb beschlossen, die vorliegende Broschiire zu verfassen, um ihrer Kundschaft die wichtigsten
Informationen zu liefern, damit die Sicherheit der Speditionen im kombinierten Verkehr gewahrleistet ist.

Die Gesellschaft fordert daher ihre Kundschaft auf, die Vorschriften fir das Laden und Befestigen der Giiter,
wie auch alle anderen in der vorliegenden Broschiire enthaltenen Bestimmungen, zu beachten, um die Si-
cherheit der Transporte zu gewéhrleisten und die Gefahrdung der Téatigkeit im Terminal und/oder an der Ei-
senbahn, wie auch von Gegenstéanden und Personen zu vermeiden.

2 Verhaltensregeln fir die Nutzer des Terminals (Fahrer / andere Personen)

Zusammenfassung der Gefahren:

- in Anwesenheit von Hebegeraten in Bewegung und in Aktion;

- in Anwesenheit von Eisenbahnziigen in Bewegung;

- in Anwesenheit von Bedienungspersonal, zu Fuss und mit dem Fahrrad;

- in Anwesenheit von Containern, die fir den Transport von Gefahrengitern vorgesehen sind.

Verhaltensregeln:

- sich an die Bestimmungen des Betriebspersonals halten;

- Verpflichtung, die angegebenen Geschwindigkeitsbegrenzungen zu beachten;
- die erforderliche personliche Schutzausristung verwenden;

- auf die hangenden Ladungen achten;

- auf eventuelles Versperren und Vorspringen von Containern achten;

- auf Eisenbahnziige in Bewegung achten;

- die Vorschriften der Hinweisschilder beachten;

- bei stehendem Fahrzeug den Motor ausschalten.

Verbote:

- den Terminal ohne Genehmigung zu betreten;

- innerhalb des Terminals zu rauchen;

- offene Flammen oder ein beliebiges Gerét, das eine Hitzequelle verursachen kénnte, zu benutzen;
- in der Nahe eines Krans mit hangenden Ladungen oder direkt unterhalb derselben anzuhalten;

- die Gleise beim sich Nahern oder in Anwesenheit einer Kolonne in Bewegung zu Gberqueren;

- auf die Eisenbahnwagen zu steigen, wenn man nicht dazu berechtigt ist;

- filmen und fotografieren ohne Erlaubnis.

Verhaltensregeln im Notfall:

- das anwesende Betriebspersonal Uber das Vorgefallene alarmieren;

- sich sofort, unter Befolgung der vom Betriebspersonal erteilten Anweisungen, von der Gefahrenquelle ent-
fernen;

- keine personliche Initiative ergreifen;

- sich zum angegebenen Treffpunkt begeben.
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3 Hinweise tUber den Zustand der ILE

Zunachst wird hervorgehoben, dass gemass Art. 5.1 der Allgemeinen Bedingungen der Internationalen Verei-
nigung der Gesellschaft fir den kombinierten Transport Strasse-Schiene (nachfolgend Allgemeine Bedingun-
gen der UIRR genannt) mit der Unterzeichnung des Vertragsformulars sich der Kunde zur Verantwortung da-
fur verpflichtet,

1. dass seine Angaben uber ILE und Gut, inshesondere tber das Gewicht und die Art des Gutes, richtig und
vollstandig sind, unabhéngig von der Tatsache, ob der Kunde selbst oder die UIRR-Gesellschaft diese
Angaben im Vertragsformular eingetragen hat oder eintragen liess,

2. dass alle Dokumente, welche die ILE begleiten und behdrdlich fur Kontrollen vorgeschrieben sind, richtig
und vollstandig sind,

3. dass die eventuell bestehenden Vorschriften der Staaten, die von der Beférderung der ILE betroffen wer-
den, ebenfalls erfillt sind.

Was den Zustand der ILE und der darin enthaltenen Giiter sowie die Verantwortung des Kunden betrifft, wird
hervorgehoben, dass Art. 5.2 der Allgemeinen Bedingungen UIRR bestimmt, dass:

ABei der | HlEdey Kunée gatamtiert, dass diese fiur den kombinierten Transport geeignet ist und

dass dieselbe und die Guter, die sie enthalt, die Sicherheitskriterien erfillen, die fir diese Art von Transport

verl angt sind.f

Unt er AEi g ILE wegsieht man insbesondere, dass diese technisch fir den kombinierten Transport
zugelassen wurde, beziehungsweise dass sie mit dem Kodifizierungsschild versehen ist, oder im Fall von ISO-
Containern, mtdem ASaf ety Rlppreivain | berei nst i m3afety Gonveritianii d e u n d C
dass der Zustand der ILE, der zu ihrer Zulassung fur den kombinierten Transport gefihrt hat, keine nachfol-

genden Anderungen erfahren hat.

Unter ASicherheitfi ver st eht eeinheinund déraGiter, dic eliese gnthaltt einend d e r
Transport in vollkommener Sicherheit erlaubt, insbesondere, dass die Verpackung der Guter selbst, ihr Verla-

den und ihre Befestigung innerhalb der Ladeeinheit fir die Besonderheiten des kombinierten Transports ge-

eignet sind; das gilt besonders im Fall des Versands von fliissigen Produkten oder von Gltern, die eine be-

stimmte Temperatur erfordern.

Nach Art. 5.3 der Allgemeinen Bedingungen der UIRR ist der Kunde fiir alle Schaden verantwortlich, die infol-

ge der Nichtbeachtung der angegebenen Verpflichtungen verursacht wurden, unter anderem nach Art. 5.1, 5.2

und 6.3 auch dann, wenn ihm keine Schuld vorzuwerfen ist.

Was die gefahrlichen Guter betrifft, weist man darauf hin, dass gemass Art. 6.2 der Allgemeinen Bedingungen

der UIRR eine ILE, die mit zugelassenem gefahrlichen Gut beladen ist, den nationalen und internationalen

Normen entsprechen muss, die fir die Beférderung auf Schiene und Strasse durch gesetzliche und behérdli-

che Vorschriften festgelegt sind.

Der Art. 6.3 der Allgemeinen Bedingungen der UIRR legt fest, dass sich der Kunde mit der Ubergabe einer

solchen ILE, zusatzlich zu den Verpflichtungen gemaéss Art. 5, verpflichtet:

- zur Einhaltung der in Art. 6.2 genannten Vorschriften,

- zur nach den speziellen Gefahrgutvorschriften richtigen Bezeichnung des Gutes im Vertragsformular,

- zur Ubergabe der richtigen Unfallmerkblatter und erforderlichen weiteren Dokumente,

- zur Mitteilung von zu ergreifenden Vorsichtsmassnahmen, die behdrdlich vorgeschrieben oder aus ande-
ren Griinden erforderlich sind.

Es ist also die Aufgabe des Kunden, der Hupac die ILE in einem einwandfreien Zustand zu tbergeben, der ei-
nen Transport in absoluter Sicherheit erlaubt. Der Kunde muss eine perfekte Wartung und Pflege und einen
tadellosen Einsatz der Fahrzeuge zusichern, die im kombinierten Verkehr verwendet werden, insbesondere
indem der Phase des Ladens und der Befestigung der Guter die grosste Sorgfalt entgegengebracht wird. In
der Tat kénnen defekte Fahrzeuge und/oder Ladungen schwere Stdrungen bei der Durchfiihrung der Trans-
porte und beachtliche Schaden sowohl an Gegensténden als auch an Personen verursachen, die nicht nur zu
zivil-, sondern auch zu strafrechtlichen Verantwortlichkeiten fiihren.

Es wird ausserdem betont, dass das angemessene Laden und Befestigen der Giter in den Ladeeinheiten der
Sorgfaltspflicht des Kunden unterliegt.

Da aufgrund des Obenerwahnten die Verantwortung dem Kunden obliegt, fordert Hupac ihre Kundschaft auf,
angemessene Versicherungspolicen abzuschliessen.
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4 |dentifikation der ILE

4.1 Einleitung

- HUPAC

Die ILE missen die Kennzeichnungen tragen, die unter den Punkten 4.2 oder 4.3 angefihrt sind, und die die
Eignung fir den Transport mit der Bahn, gemass den internationalen UIC/IRS-Verordnungen, bestatigen.

Die Kennzeichnungen auf den Containern werden direkt von den Konstrukteuren angebracht, wahrend Kodifi-
zierungsschilder auf den Wechselbehaltern und Sattelanhangern angefordert werden mussen, indem das ent-
sprechende Formular vollstandig ausgefillt und unterschrieben an die berechtigten Stellen (TC-Gesellschaft,

Eisenbahnunternehmen oder Nationalen Behdrden) gesandt wird.

Achtung: wahrend der Annahme der ILE in den Terminals werden jene ohne Kennzeichnungen abgelehnt.

4.2 Container

Beispiele fir die Eintragung, 2 Teile (eine pro Seite)

I | ¢ | (icht erforderlich)

26| [2.9
85) |93

T

ben, ist nicht zwingend.

12.6] [12,6
25) |26

Die Beschriftung der Héhe fur ISO-Container (ic), die eine Hohe bis 2591 mm, aufgerundet auf 2600 mm, ha-

| | t | (nicht erforderlich)

Es wird jedoch empfohlen, diese anzubringen, um evt. Akzeptanzprobleme in einigen Terminals zu vermeiden.

CSC-Schild (nur die Containermi t ober en

gultiges CSC-Schild haben).

CSC SAFETY APPROVAL

Eckbeschl a@gen

m¢ssen f¢r

[ ~FRI05 932 -9870° | CSC SAFETY APPROVAL
DATE MANUFACTURED : 11-2006 | F/BV/7143/00 | ACEP
MANUFACTURER'S No. C-0 445 / 2006 oder BT AU ETUREE . @6 USA
e e
. . T . N s} .

RACKING TEST LOAD VALUE  : 15290 kg 33710 Ib Xféw“g;iisiv:v?ig : g:ggg tg ;:Zgg :E

SIDE WALL STRENGTHO0.6 P : 8020 kg 17680 Ib : sV RS : 9 0009
END WALL STRENGTHO04 P 8020 kg 17680 b RACKING TEST LOAD VALUE  : 15260 kg 33600 Ib

DATE OF EXAMINATIONS I:I I:I
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4.3 Wechselbehalter / Sattelanhanger

Beispiele fiir Kodifizierungsschilder, 2 Teile (eines pro Seite)

Wechselbehélter

S29| C28 |G 8508061 31

114955
—> 2550 <—| 40e 046« 0901-4

Cad |
S45 | 4

040 * S10004 * 000000000000132391

C29

S29
30
2550
XL

040 # 510003 ® 000000000000100321

Sattelanhanger

S400 | P400

40+351+0199 [ (=) 3130074

P404
08
XL

def
ghi

P386 |20 . —

defg
98 | XL |hi = TR,

040 * KRO054 * WKESD000000582188

$386|P386| 98 cm (111

40-551-0296  &io © ‘oooumasss

040 = CC0073 = ZNF170BDFSF000747

lr

4.4 Verlust der Kodifizierungsschilder

Der Kunde muss Hupac im Fall des Verlusts von einem oder allen beiden Kodifizierungsschildern der UTI
benachrichtigen, indem er die erforderlichen technischen Daten angibt. Hupac wird die Kodifizierungsschil-
der bestellen, wenn diese von SBB/Hupac erstellt wurden. In den anderen Féllen wird Hupac die Zulas-
sungsstelle benachrichtigen, die die ILE kodifiziert hat, um so schnell wie mdglich die fehlenden Kodifizie-
rungsschilder zu bestellen.

Die Kosten in Bezug auf die Lieferung der Kodifizierungsschilder gehen zu Lasten des Kunden.

4.5 Anderungen an den ILE

Eventuelle Anderungen der Aussenprofile, der Stabilitatsbedingungen oder jegliche strukturelle Veranderung
kénnen an der kodifizierten ILE nur vorgenommen werden, nachdem die Zustimmung seitens Hupac oder
der Zulassungsstelle erfolgt ist.

Die Anderungen missen von bergeordneten Einrichtungen (z.B. RINA, TUV, usw.) zertifiziert werden.

Fur die Erlangung der neuen Schilder (im Fall von Anderungen der Aussenprofile) muss der Kunde einen
neuen Antrag auf Kodifizierung ausfillen und bei Hupac oder einer Zulassungsstelle einreichen.

Sollte der Kunde strukturelle Veranderungen an einer ILE durchfiihren, ohne das oben angefiihrte Verfahren
befolgt zu haben, ist er verantwortlich, falls Schaden oder Unfélle durch die nicht zugelassenen Veranderun-
gen verursacht werden.
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4.6 ILU-Code

Zum 1. Juli 2011 trat eine grundlegende Anderung des Verfahrens zur Kodifizierung und Eigentiimerkenn-
zeichnung von Ladeeinheiten im kombinierten Verkehr in Kraft. Basierend auf der Euronorm EN 13044 wurde
ein neues einheitliches Verfahren zur Kennzeichnung von Sattelanhéangern und Wechselbehéltern eingefihrt,
der ILU-Code (Intermodal Loading Unit-Code).

Die bereits seit vielen Jahren weltweit bewahrte Systematik des BIC-Codes flir ISO-Container wurde nun auch
in Form des ILU-Codes auf Sattelanhénger und Wechselbehélter Gibertragen. Jeder Eigentiimer intermodaler
Ladeeinheiten reserviert sich einen Eigentiimercode (bestehend aus vier Buchstaben), ergéanzt diesen um ei-
ne sechsstellige frei zu vergebende Zahlenfolge sowie eine automatisch ermittelte Prifziffer und bringt diesen
auf der Ladeeinheit an.

Vorteile des ILU-Codes:

- Einfache und eindeutige Identifizierung des Eigentiimers der Ladeeinheit fuhrt unter anderem zur Automa-
tisierung und Beschleunigung der Ablaufe in den Terminals, beim Tracking & Tracing und in der Zollab-
wicklung sowie zu einer hohen, durchgangigen Datenqualitét von der Buchung bis zur Rechnungsstellung.

- Bei Eigentimerwechsel bleibt die technische Kodifizierung gultig, da die Eigentimerkennung vom gelben
Code-Nummernschild getrennt wird.

- Kompatibilitdt mit den Flottenmanagementsystemen flir Container mittels BIC-Code.

Was zu tun ist:

1. Eigentimerschlissel registrieren

Auf der Webseite Avww.ilu-code.eufigeben Sie ihre Firmendaten ein und wéhlen lhren Eigentimerschliissel.
Nach Bezahlung einer Registrierungsgebuhr ist Ihr Code geschutzt und wird im ILU-Code Register veroéffent-
licht. Mit einem Eigentimerschlissel kdnnen Sie in Kombination mit der frei wahlbaren Registriernummer bis
zu 999®99 Ladeeinheiten markieren.

2. Ladeeinheiten markieren

Fir alle Ladeeinheiten, neu gekaufte oder bereits bestehende, kénnen Sie den Hersteller mit der Markierung
beauftragen oder diese selbst beschriften, z.B. mit Aufklebern, die Sie auf der ILU-Code-Webseite online be-
stellen kénnen.

ILU-Code: drei Elemente

/
Eigentiimerschlissel Registriernummer Prifziffer

ABCA 001234 2

ILU-Code Freie Vergabe = | Prifziffer
beantragen durch Eigentiimer berechnen

A i »
www.ilu-code.eu

48CA 001234 2]

e ———— L AU ST RN DT LR ERR R NAUR NN DR R RO REREEE
' ft ’ ] y

he 1

¥
,! 5 ‘gua ! ! 1 ] 1
) T =
L - | ! "
p
-4 i !
' .
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5 Vorankindigung der ILE fur den Versand

Der Kunde muss die im Kodifizierungsschild enthaltenen Daten oder jene, die auf den Containern vorhanden
sind (Code des Eigentiimers, Seriennummer, Lange, Hohe und Breite) mitteilen.

6 Technische Beratung tUber die ILE und die Mdglichkeiten der Ladung auf die Ei-
senbahnstrecken

Der Bereich Fleet Management (FM) von Hupac, in Zusammenarbeit mit den verschiedenen Diensten, die fur
den intermodalen Verkehr der verschiedenen Eisenbahnbetreiber zustandig sind, steht gerne zur Verfligung,
um all die Hinweise zu geben, die fur die Konstrukteure der ILE und die Kunden notwendig sind.

6.1 Dienste / Mitarbeiter fur Informationen

FM i Rolling Stock (Rollmaterial / Kodifizierung / Fahrzeuge):

Mattia Vismara tel. +41 58 8558340 fax +41 58 8558805 mvismara@hupac.com
Michael John tel. +41 58 8558301 fax +41 58 8558805 mjohn@hupac.com
Olimpio Rivera tel. +41 58 8558335 fax +41 58 8558805 orivera@hupac.com

Sicherheit, Gefahrengiter und Abfélle:

Onorato Zanini tel. +41 58 8558210 fax +41588558801 ozanini@hupac.com
Fabio Contrafatto tel. +41 58 8558070 fax +41 58 8558801 fcontrafatto@hupac.com
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7 Kombinierter Verkehr (Komplettziige ohne Rangieren)

Guter, die auf die Sattelanhéanger, Container und Wechselbehalter (ILE) geladen sind.

7.1 Transportbeanspruchungen

® In Langsrichtung (in beiden Richtungen bis zu 1 g);
® In Querrichtung bis 0,5 g (1 g = 9,81 m/s?);

Die Beanspruchungen in vertikaler Richtung beglnstigen das
Umstellen der Giiter wahrend des Transports.

7.2 Bedingungen der ILE, verwendet fiir den Transport

- sauberer Boden;
- Seitenwande, Metallstrukturen, Dacher und Planen in gutem Zustand und unversehrt;
- Schliessvorrichtungen der Tlren und der Seitenwande gut funktionsfahig;

- esist verboten, Verschnirungen zu befestigen, um die Ladung, die Eckbeschléage oder die Greifkanten

der ILE zu sichern.

7.3 Bestimmungen fir die Ladung

- die Guter Uber die gesamte verfligbare Oberflache und auf kompakte

Weise (ohne freie Raume) verladen oder einzeln befestigen;
- die Schittguter auf einheitliche und kompakte Weise lber die gesamte

Ladeflache verteilen;

- nicht die dusseren Abmessungen der ILE Uberschreiten (eventuelle Ab-

weichungen missen mit allen am Transport beteiligten Akteuren (EVU,

18—

KV-Operateure, Terminalbetreiber, usw.) vereinbart werden;

- die Ladung auf gleichméassige Weise sowohl in Langs- als auch in Querrichtung
verteilen, damit die ILE wahrend der Umladephase ausbalanciert ist und sich
demnach nicht aus den Greifzangen des Krans loslésen kann;

- das Aufstapeln ist nur erlaubt, wenn die untere Schicht die gesamte Ladeflache
einnimmt;

- die Guter oder Beschaffenheit der Ladung dirfen keine Beanspruchungen der
ILE verursachen, die zu Risiken fur den Verkehr fuhren kdnnten.

7.4 Befestigungen

Um stabile Ladungen zu erzielen, muss man die einzelnen Elemente oder Stapeln
zusammenfassen, z.B. mittels Bindungen oder mit einer Plastikfolie, die durch Tem-
peratur einziehbar ist.

Das Aufstapeln der Sacke muss in gekreuzter Form oder nach innen geneigt ausge-
fuhrt werden.

Guter, die abgeweht werden kdnnen, sind gegen Herabfallen/Herabwehen zu sichern.
Die Guter, die nicht an den Seitenwanden oder der Stirnwand gesichert sind,

missen aufrecht gehalten werden, mittels:

- Festbindungen oder Niederbindungen; i
- Abstitzungen;

- Luftkissen/Staupolster; ‘ i

H -

- Paletten oder Holztafeln in vertikaler Position;

i

- Unterlagen, die den Reibungswert erhéhen.
Vorzugsweise sind die in der ILE vorhandenen Ladungssicherungseinrichtungen zu verwenden.
Die Abstlitzung muss in der Art ausgefuhrt werden, dass der Druck

der Ladung auf eine so grosse Oberflache verteilt ist, wie moglich.

Das muss Uber die gesamte Breite der Ladung ausgefihrt werden, in der Nahe

der Tlren oder an der Stirnseite, méglichst gegen die Eckstitzen.

7.5 Die Sicherung nur mittels Planen, Spriegel oder Metallstrukturen ist unzureichend

Guter mussen gegen Kippen mittels Rahmen, Stitzen oder Verschnirungen tiber ungefahr
3/4 der Hohe gesichert sein, wenn die Stitzflache &) nicht mindestens so viel betragt, wie:
- 6/10 in der Langsrichtung;

- 5/10 in der Querrichtung der Hohe @
Die zylindrischen Guter missen mit Keilen gesichert sein, um deren Fortrollen zu vermeiden.

Ll AT ELT L LE L L2

]
-
|
|

®
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777/;;/:7
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7.6 Beispiele fur die Ladung

7.6.1 Sacke

@ . auf Uberkreuzte Weise aufgeschichtet;
® - nach innen geneigt;

® . eingefligt in die Paletten, die Ubereinander aufgeschichtet und
mit Verschnirung gesichert sind.

7.6.2 Schachteln

@ . zusammengebunden;
® . mit Niederbindungen befestigt;

® - vertikale Platten anwenden, um die Verschiebung in Querrichtung
zu vermeiden.

7.6.3 Quer gelegte Rollen aus Papier

@ - mit Keilen befestigen (jeder Keil mit min. 2 N&geln von 5 mm @);
- gegen seitliches Verschieben sichern (z.B. mit einer Reihe von Matten).

7.6.4 Aufgestellte Rollen aus Papier (auch Fasser)

- gegen Verschiebung sichern (z.B. mit einer Reihe von Matten);
- die obere Schicht in Gruppen zusammenbinden (das Verrutschen verhindern).

7.6.5 Quer gelegte Rollen aus Blech (Coils) (1) ]
- die Coils auf mit Stlitzen ausgestattete Sattel oder Schemel laden; @ 1.
- gegen seitliches Verschieben sichern (z.B. mit Holzlatten). ” . T

@ . zu Paketen zusammengebunden, maximale Hohe 75 cm,;

7.6.6 Bleche, Stahlplatten t ;@;

® . Ubereinander aufgeschichtet, maximale Hohe 1,25 m;
- Unterlagen zwischen die Pakete einlegen; 0710 -—
- Pakete und Stapel im Abstand von ungefahr einem Meter zusammenbinden (i1 1) ® O
(mit 2 Bindungen in Querrichtung) ( [ _
/77 "/'/ 7 vr 7 777

Reissfeste Riemen benutzen, mit min. 1400 daN, und Kantenschutz anwenden,;
- gegen Querverschiebung sichern (z.B. mit Balken oder Bindungen).

7.6.7 Rohre oder Profilstahl in Bindeln

@ . in héchstens 4 Schichten verladen;
- zwischen den Schichten, im Abstand von 2 m, Balken einfligen, die mindestens Ll & %@
-
D—
[1—

einen Querschnitt von 60 cm haben (z.B. 15x4 cm, 12x5 cm);
- jedes Bundel mindestens zweimal zusammenbinden;

- die Ladung mit mindestens 2 Niederbindungen zusammenbefestigen,
Gurte mit Sperrklinke und mit einer Reissfestigkeit von mindestens 4000 daN.

7.6.8 Schrott, Altpapier (lose oder in Biindeln), pulverférmige Guter, Sand und Kies

@ . maximal bis zum oberen Rand der ILE beladen; 2 etwa2m
- die gesamte Oberflache bedecken >
A das Altpapier mit Planen, Pulverférmige Giter, Sand und Kies mit Planen €61 LN a%8'Y X

A den leichten Schrott (Bleche, Karosserieteile, Schnittabfalle, usw.) mit ei-
nem synthetischen Netz oder mit einem leichten metallenen Netz;

@-mitSeiIenbefestigen,dieeineReissfestigkeit von O 50 daN haben.
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7.7 Planen zur Deckung der Ladung

Die zur Deckung der Ladung verwendeten Planen muissen resistent und schwerlich entflammbar sein.

Sie mussen das Wasser abfliessen lassen und die Bildung von Taschen vermeiden.

Die Planen missen mit ausreichenden nichtmetallischen Einschnirungen sicher befestigt werden, damit sie
wahrend der Fahrt nicht flattern kénnen und so Gefahren fir den Bahnbetrieb entstehen.

8 Zustand der ILE

8.1 Bestimmungen fur die ILE

Die ILE missen gemass den CIM-Richtlinien versiegelt werden.

8.2 Zusatzliche Bestimmungen fur die Ladung der ILE
8.2.1 Konzentrierte Ladungen: Blechrollen (Coils), Marmorblécke/Granit und andere schwere Gulter

8.2.1.1. Caoils

Die Ladung der Coils ist ausschliesslich auf den ILE zuldssig, die fur diesen Transport ausgewiesen sind.

Die Position und das maximale Gewicht der Coils in der ILE missen immer respektiert werden.

Die Ladung der Coils auf nicht berechtigte ILE ist strengstens verboten, da sie die strukturelle Senkung des
Bodens verursachen. Die Coils missen in die dazu bestimmten Wannen positioniert und gegen das Verschie-
ben in Querrichtung befestigt oder auf die Sattel gelegt und gegen Umkippen und Verschieben gesichert wer-
den.

Zwecks einer korrekten Verteilung des Gewichts hat die Verladung innerhalb der Wanne zentriert zu erfolgen.

Fir den Versand von Coils von und nach Italien muss man eine entsprechende Erklarung ausfillen, die auf
Anfrage erhéltlich ist.

Fir die anderen Arten von Gltern mit konzentriertem Gewicht muss man die Hochstbelastung des Bodens be-
ricksichtigen, auf der Basis der Oberflache, die von dem verladenen Stlick eingenommen wird.
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8.2.1.2. Marmor-/Granitblocke
Die Verladung der Marmor-/Granitblécke auf die Flachcontainer muss gemass den folgenden Punkten erfolgen:

Blocke liegend verladen in 1 oder 2 Schichten, méglichst Uber die gesamte Ladeflache verteilt, mit oder
ohne Zwischenrdume.

Auf 2 oder 4 Holzunterlagen aus Weichholz stabil aufliegend.

Zusammengebunden zu einer Ladeeinheit mit mindestens 2 Bindemittel (Bruchkraft der Bindemittel min.
1400 daN).

Die Anzahl der Niederbindungen muss entsprechend dem Gewicht der Ware angepasst werden (Bruch-
kraft der Bindemittel min. 4000 daN).

Die Bindemittel miissen mit Haken versehen sein, die gegen unbeabsichtigtes Lésen gesichert sind.
Haken ohne Aushéngesicherung mussen am Zurrpunkt z.B. mit Kabelbindern, Draht, usw. gesichert
werden.

8.2.2 Verschnirungen

Ausnahmsweise dirfen aussere Gurte angehangt werden, um die Ladung an den Seiten oder Spriegeln zu
sichern, nur wenn unbeschadigt, gut gespannt und an Stellen, die kein Hindernis fur den Umschlag von ILE

verursacht.
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8.2.3 Befestigung von stehenden Papierrollen

Papierrollen, die in einer bzw. zwei Schichten geladen sind, werden wie folgt gezurrt.
Jede Rolle bzw. jede Rollenstapel ist durch Niederzurren gegen Wandern der Rolle gesichert.

Antirutschmatten mit einem minimalen Reibbeiwert von 0,7 unter

jede Rolle und bei gestapelten Rollen auch zwischen die Rollen
gelegt.

CCCCCD TRl

Variante 1: jede Schicht bzw. jede doppelte Schicht (Rollenstapel) ist durch Niederzurren gegen Wandern der
Rolle gesichert.

Leerpaletten als Abstandhalter an der Stirnwand aufgestapelt.
Aus unseren bisherigen Erfahrungen reicht diese Befestigungsart der dariiberliegenden Schicht nicht aus, um

die Sicherheit beim Transport zu gewéhrleisten. Gruppe von 2, 3 oder 4 Rollen der oberen Schicht missen
zusammengebunden sein.

TR W

Variante 2: jede Rolle bzw. jede Rollenstapel ist durch Niederzurren gegen Wandern der Rolle Optimal gesi-
chert!!

Leerpaletten an der Stirn-
nd aufgestapelt.

_— \. < Antirutschmatten mit einem minima-

len Reibbeiwert von 0,7

<—— Kantenschutzwinkel
<——— Niederbindung
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8.2.4 Verschiebung der Ladung

Die Ware, die auf die Ladeeinheiten geladen wird, muss gut befestigt sein. Dies, um eine Bewegung zu
vermeiden, die ernsthafte Gefahren fir den Bahnbetrieb wahrend des Transports verursachen kdnnte.
ILE, die ein Aufblahen der Plane aufgrund der Verschiebung der Ladung aufweisen, sind nicht zugelassen

7 [

[/ a

8.2.4.1. Walzdrahtrollen

Um zu verhindern, dass sich das Gut wahrend des Transportes bewegt, muss die Querbeladung der Walz-
drahtrollen gemass den folgenden Punkten erfolgen.

Das Verdichten der Bunde ist besonders sorgfaltig vorzunehmen, so dass eine gute Stabilitat gewahrleistet
ist. Jedes Bund wird mit mindestens 4 Bindungen aus gegliihtem Stahldraht oder Stahlband von 1400 daN
Mindestbruchkraft zusammengehalten, die gleichmassig auf den gesamten Umfang der Bunde verteilt sind.
Keine Bindung darf gelockert oder gebrochen sein.

Die Walzdrahtrollen:

werden zentral in Bezug auf die L&ngsachse der Ladeeinheit beladen.

werden Uber die gesamte Breite auf die Balken gestitzt.

sind mit der Stirnwand in Kontakt oder in einem Abstand von 2 Tragern auf den ersten Quertrager genagelt,
angeordnet.

werden mittels eines Kartons zusammengehalten.
sind mit 2 Bindemitteln gesichert (Bruchkraft der Bindemittel min. 2500 daN).
sind zu einer Ladeeinheit mit 1 Bindemittel zusammengebunden (Bruchkraft der Bindemittel min. 2500 daN).
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8.2.5 Ladung nicht richtig verteilt

Sollte ein Ubertriebener Gewichtsunterschied in Querrichtung festgestellt werden, wird der Guterwagen
aus dem Zug ausgesetzt und man muss die Ware in der Ladeeinheit ordnen.

In beiden Fallen hat eine Messanlage auf der Strecke einen Alarm ausgelost aufgrund des Mehrgewichts
auf der linken Seite (zu hoher querer Gewichtsunterschied).

Die wichtigsten Hinweise fur die Ladung der Waren sind im Punkt 7 dieses Dokuments erwéahnt.
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